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Velocar spietati Multe boom
In un anno 586mila sanzioni
Sette volte di piu che nel 2021

Le 190mila contravvenzioni elevate da settembre a dicembre completano il quadro dell’anno
| quattro nuovi apparecchi hanno fatto strage: oltre 160mila verbali solo nel viale Etruria

di Emanuele Baldi
FIRENZE

Nel 2022 gli autovelox fiorenti-
ni - ‘rinforzati’ dagli implacabili
velocar di ultima generazione
capaci di calcolare la velocita
prendendo in esame un tratto
stradale di una trentina di metri
- hanno elevato qualcosa come
586.739 contravvenzioni.

Un numero impressionante se
si pensa che in tutto il 2021 le
multe degli apparecchi installa-
ti da Palazzo Vecchio nel territo-
rio comunale si erano fermate a
81.135. In sostanza le sanzioni
sono, passateci il termine non
bellissimo, settuplicate. Insom-
ma aumentate di sette volte.
Con buona pace dei portafogli
dei fiorentini.

Il dato emerge dal report degli
ultimi quattro mesi dell'anno
contenuto in una risposta scrit-
ta degli uffici comunali al consi-
gliere di Forza Italia Mario Razza-
nelli e certifica come dal 1° set-
tembre al 31 dicembre 2022 sia-
no state elevate 190.040 multe
che sommate alle 396.699 dei
primi otto mesi dell’anno arriva-
no appunto a sfiorare quota sei-
centomila ovvero quasi il dop-
pio degli abitanti di Firenze.
L'apporto dei nuovi velocar - in-
stallati sul viadotto Marco Polo
(ponte di Varlungo) sia in ingres-
so che in uscita cittd, nel viale
X| agosto e in viale Etruria dire-

L'ANNO DEI RECORD

81135 le multe elevate nel 2021
586.739 le multe elevate nel 2022

4 i nuovi velocar installati sul viadotto Marco Polo (2),
viale Etruria e viale X| Agosto

190.040 le multe elevate dal 1settembre

al 31dicembre 2022

146.093 per aver sforato entroi 10 km/h
43.563 dai10 ai 40 km/h
355 dai 40 ai 60 km/h

29 oltrei 60 km/h

cidenti stradali, ma servono
esclusivamente al Comune per
fare cassa, ed @ inaccettabiles
attaccano Marco Stella, capo-
gruppo di Forza Italia al Consi-
glio regionale della Toscana, e il
capogruppo a Palazzo Vecchio,
Mario Razzanelli,

«E’ evid che i quattro nuovi

zione Fi-P1-Li (il piG spietato con
oltre 160mila ‘flash’) - & a conti
fatti decisivo nel determinare la
cifra monstre delle multe totali.
Piccolo esempio: al 31 agosto
2022 un autovelox tradizionale
come ad esempio quello di viale
Gramsci aveva sanzionato ‘ap-
pena’ 4.013 automobilisti men-
tre il nuovo apparecchio sul via-
dotto di Firenze Sud direzione
citta la bellezza di 77.750.

«Finalmente abbiamo ricevuto
i dati mancanti, relativi all‘ulti-
mo quadrimestre 2022: ben
190.040 multe. E evidente che
queste sanzioni pecuniarie non
vengono fatte per prevenire in-

CELLAI (FDI) ATTACCA

«Si torni ai velox fissi
Altrimenti ci devono
spiegare bene a cosa
servono questi...»

velocar installati nella primave-
ra dello scorso anno, sono i prin-
cipali responsabili dell'impenna-
ta di sanzioni - evidenziano Stel-
la e Razzanelli -. Sono migliaia i
verbali in cui si contesta un ec-
cesso di velocita di 51 km/h, ov-
vero 1 chilometro orario sopra la
media: non era mai successo.
Non é possibile che tra il 2021 e
il 2022 i fiorentini siano diventa-
ti improvvisamente indisciplina-
ti al volante, questo @ eviden-
tes. Critiche all’amministrazio-
ne comunale anche da Fratelli
d'Italia con Jacopo Cellai che at-
tacca: «Da fine agosto le multe
dei velocar sono lievemente ca-
late. Ma in viale Etruria si conta-
no comunque pit di 60mila ver-
bali e oltre 50mila sul viadotto
Marco Polo, numeri impressio-
nanti. Il punto é: ha senso conti-
nuare a tenere postazioni che
multano facendo il calcolo su

«ll Comune
fa solo cassa»

«DOV’E’ LA SICUREZZA?»

Marco Stella
Capogruppo Forza talia in Regione

«E evidente che queste
sanzioni pecuniarie non
vengono fatte per prevenire
incidenti stradali, ma servono
esclusivamente al Comune per
fare cassa. Ed é inaccettabiles.
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30 metri di distanza? Sarebbe
meglio tornare alle vecchie po-
stazioni fisse a meno che non si
dimostri che si crea ad arte un
rallentamento per tutelare un
punto specifico o una zona sen-
sibile. E per la segnaletica, insi-
ste Cellai, «si pud ancora fare di
piU». «Perché - si chiede I'espo-
nente di Fdl - sul raccordo di
Varlungo non ci sono ancora i li-
miti dipinti sull'asfalto?s.

La questione velocar l'anno
scorso ha dato vita anche a sto-
rie grottesche come quella del-
la povera commessa di Novoli
che lavora in via della Panche e
ogni giorno, per due volte, fa il
viale X|I Agosto in direzione Ri-
fredi. Tra maggio e luglio, ha su-
perato il limite di velocita 46 vol-
te. Totale: 5.500 euro di con-
travvenzioni. «Ho preso un fi-
nanziamento per pagare - si sfo-
g0 la donna che per le multe do-
vette anche rinunciare alle ferie
estive - Perd se le notifiche mi
fossero arrivate prima, avrei po-
tuto correggermi. Invece i primi
verbali sono arrivati a 80 giorni
dalla prima infrazione. Nel frat-
tempo, ho continuato a passare
di liw.
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«Serve cabina
di regia vera»

«AL LAVORO PER UN PIANO»

Stefano Guarnieri
Presidente Associazione Guarnieri

«Una cabina diregia vera per
la sicurezza stradale a Firenze.
| soldi ci sono. E ora qualcosa si
sta muovendons. Stefano
Guarnieri, presidente
dell’associazione che porta il
nome el figlio Lorenzo morto in
un tragico scontro alle Cascine
nel 2010, torna a chiedere piu
attenzione alla sicurezza sulle
strade e investimenti seri e
concreti. «Di recente c’é stata
un‘interlocuzione con il
Comune - spiega Guarnieri -
Ho avuto un incontro con gli
assessori Giorgetti e Bettarini
con i quali stiamo preparando il
nuovo piano sicurezza 2030.
Quante risorse a disposizione?
Di cifre ancora non abbiamo
parlato ma la volonta & quella
di lavorare nella direzione di
una cabina di regia che
monitori la citta per
combattere gli incidenti», Nei
mesi scorsi, quando emersero |
primi dati sulle contravvenzioni
record e sul conseguente
‘tesoretto’ sul quale
I'amministrazione comunale
avrebbe potuto contare
Guarnieri, proprio su La
Nazione, aveva invitato Palazzo
Vecchio a darsi da fare.
Guarnieri chiede, tre le altre
cose, di reinvestire

i soldi delle contravvenzioni
«lavorando in modo coordinato
sulle 3E» come dicono gli
Inglesi, ovvero «Education -
educazione e comunicazione;
Enforcement - norme e
controlli; Engineering

- tecnologia e infrastruttures.
La richiesta di un piano chiaro
e concreto sulla sicurezza
stradale aveva da subito
raccolto il plauso del
centrodestra.



